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慈溪市公安局文件
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对市十七届人大四次会议第287号建议的答复

陈云芬代表：

您在市十七届人大四次会议上提出的“关于将古塘街道长池路设置为时段性单行线的建议”收悉，非常感谢您对公安工作的关心和支持。现就您提出的建议答复如下：
单行线是优化交通组织的重要手段，合理地实施单行交通组织可以减少道路及交叉口的冲突点，有助于缓解城市道路宽度不需引起的拥堵，提高道路通行效率。单行交通组织根据限制通行的不同类型可分为固定式单向交通、定时式单向交通、定车种式单向交通等。目前我市已实施单行线17条，其中固定单向交通共有5条，定时式单向交通12条（其中定时定车种结合实施的单行线5条）。
长池路是我市一条南北走向的城市次干道，起止点为明州路至科技路，其中科技路至北三环东路段宽度为24米，北三环东路至明州路段宽度为16米，沿线用地性质多样，有学校、工厂、村庄、居民区等；北三环东路以南（不含北三环东路）为部分货车禁行的交通管制区域，核载0.75T以上的货运车辆在6至22时内不得通行。

根据《城市道路单向交通组织原则》，设置城市道路单行线需要结合周边道路路网、路段、交叉口和交通流方面的条件来综合考虑，特别是需要不同方向的流量对比。我局结合您的建议，对长池路进行了实地调查和分析，经综合考虑，认为北三环东路南侧从北三环向南通行，北三环东路北侧向北通行单行交通组织暂不宜实施，主要原因如下：
一、长池路道路交通流组成较复杂，设定单行组织影响较大
长池路明州路至科技路段开通有13路公交线路一条，沿线有太屺村、方太公司、人健药业等多个公交车站，公共交通承担了部分交通出行需求。

因货车禁行管制原因，北三环东路南侧白天通行的大型货车较少，但北侧多为工厂、企业，货运车辆进出的需求比较稳定。此外，因为工厂、企业的原因，早高峰期长池路沿线有大量的非机动车通行，以工厂务工人员为主，出行规律也与工业生产密切相关。

长池路北三环东路南侧100米处有幼儿园一座，在上放学期间是较为明显的交通吸引点。
由于道路沿线交通组成较为复杂，实施单向限行影响面会比较广，如会增加车辆的绕行距离和道路网流量，对沿线群众出行便利性和道路周边生活、生产等活动带来较大、较广的影响。
二、长池路道路流量特征多变

经过我局交警大队对长池路高峰期流量的统计和分析，该路段机动车流量特征较规律，工作日流量较高，全日路段流量约在4500至5500辆之间，周末略有回落，较工作日减少约减少10%-20%。工作日机动车出行存在明显的潮汐现象，该路段高峰期流量约占全天流量的40%左右（35-45%），早高峰期间机动车由南向北流量居多，南北流量比约为2.3，晚高峰期间由北向南流量居多，北南流量比约为2.2。在学校放假期间，全天流量变化不明显，早高峰流量缩减约5%，晚高峰由于与放学时间在时间上错开，影响较小。
由于在考虑单行组织时，一般需要拟实施的道路在限行时间内具备稳定的交通特征，限行策略需要一定的稳定性才能持续发挥作用，根据实际流量调查情况，长池路流量特性多变，受外界影响较大，暂不宜实施北三环东路南侧从北三环向南通行，北三环东路北侧向北通行的单行交通组织。
三、定车种、定时段等单行组织方式存在一定局限性
如果采用定车种、定时段结合的方式限行，道路上的标线与现有标线基本没有变动，没有对车道进行重新组合划分，道路的通行供给能力没有增加，只是将原来的某个方向的流量通过管制的方式引至周边道路，对道路的实际通行能力并没有较大提升，还会出现一定的道路资源浪费的现象。
通过对长池路周边路网及流量情况的调查，我局认为暂不适合在长池路北三环南北两侧实施单行组织。但针对该路段的通行问题，我局会进行其他方面的整治与改善。目前，我局与市住建局协调实施的北三环全线道路渠化改造工作已基本完成，下一步我局会对改造路段的交通配时进行进一步优化，从信号控制角度进一步提升交叉口通行能力，并配合对高峰期道路沿线违法停车的严格查处，多管其下，提高通行能力，综合改善道路交通通行环境。
　　　　　　　　　　　　　慈溪市公安局
　　　　　　　　　　    2020年07月25日
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